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La premiére phase de régénération de la ligne Poitiers-Limoges,
entre Saint-Benoit et Le Dorat, a représenté un investissement
annoncé de 70,4 millions d'euros.

AU PROGRAMME

v 20 km de renouvellement des constituants de la voie
+ rails, traverses et ballast renouvelés
' 35 km de travaux d'assainissement, d’hydraulique
et de plateforme
un objectif affiché de 20 ans de durabilité

UN FINANCEMENT MAJORITAIREMENT PUBLIC

R 522 % 38,4 % R 94%
Région Nouvelle-Aquitaine Erat SNCF Réseau

Une opération lourde, techniquement importante
et financée trés majoritairement par la collectivité.

ET POURTANT...

'HUI :

Des zones supplémentaires nécessitant des limitations
de vitesse ont été détectées entre Poitiers et Montmorillon.

Les ordres portés a notre connaissance regroupent ces zones
entre le PK 352+00 et le PK 385+00, soit environ 33 km.

Et ce n'est pas un simple défaut ponctuel.

Des débrmations de voie sont également constatées sur le terrain.
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Déformations de voie constatées
sur la section Poitiers — Montmorillon

Aprés la remise en exploitation,
la circulation s'est déroulée pendant plusieurs
mois dans des conditions globalement normales.

Puis un conducteur signale des défauts
constatés en circulation.

A la suite de ce signalement, des investigations
sont engagées.

L'Infrapole Poitou-Charentes identifie alors
d'autres zones nécessitant des limitations a 40 km/h.

Pour SUD-Rail, une question est incontounrable :

s CONTROLES AURAIENT-ILS DU
IBEﬁEm CES DEFAUTS AVANT ?

Et surtout :

Que vaut une régénération annoncée pour 20 ans

si, quelques mois apres, la voie doit déja étre ralentie
sur plusieurs dizaines de kilometres ?




Limoges
[IEHINEATIN: 126,2 M€

Pendant que les probléemes sont constatés sur la premiére phase,

SNCF Réseau engage une nouvelle phase de travaux entre
Lathus-Saint-Rémy et Limoges :
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57 km 47 km 126,2 M€ 20 ans
de renouvellement  de travaux hydrauliques, ~ d'investissement  de durabilité
complet de la voie d'assainissement annoncé affichée

et de plateforme

Avec un financement trés majoritairement public :

50 %

41,5 %
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ALORS, QUELLES GARANTIES ?

SUD-Rail exige que les anomalies constatées sur la premiére phase
servent immédiatement a renforcer :

les controles pendant les travaux
les contrdles avant réception

les critéres de conformité

le traitement des réserves

le suivi des corrections

les contrdles aprés remise en exploitation

8,5 %
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POITIERS - LIMOGES :

UN AXE STRATEGIQUE A DEFENDRE

Cette ligne est essentielle pour les cheminots,

les usagers et les termitoires. Dans un contexte
d’ouverture a la concurrence, nous refusons que

les défaillances du systéme ferroviaire historique
servent a alimenter la défiance envers le service public.

LA REPONSE A LA CONCURRENCE,
C’EST UN SERVICE PUBLIC FERROVIAIRE FIABLE,

PAS LA DEGRADATION DU RESEAU !

LES ELUS ET LES REGIONS DOIVENT AVOIR DES REPONSES !

Ce sont I'Etat et les collectivités qui financent massivement la régénération du réseau.
Les elus ont fait le choix politique dinvestir des dizaines de millions d'euros dans cette ligne.

lls doivent pouvoir obtenir des réponses précises :
=) OU EST PASSE L'ARGENT ?
=) QUELS RESULTATS ?

=) QUELLES GARANTIES POUR L'AVENIR ?

La confianco des collecttitiés

dons lo forroviate out indigoonable

pour obtenir les invesliscements
domain,

ET LES ENTREPRISES

z
EXTERIEURES ?

La premiére phase a notamment été
réalisée avec ETF comme mandataire

du groupement intervenant sur |'opération.

» SUD-Rail ne dit pas que le recours
aux entreprises extérieures est, a lui seul,
responsable des désordres.

MAIS NOUS EXIGEONS
LA TRANSPARENCE SUR
TOUTE LA CHAINE :

= QUI REALISE ?

< QUI CONTROLE ?

< QUI RECEPTIONNE ?

= QUI ASSUME LORSQU'ILY A
UNE NON-CONFORMITE ?

L'argent public ne doit pas servir

a financer une succession de travaux,
de reprises et de ralentissements

sans que les causes soient établies.

ET LIMOGES — ANGOULEME 238l

Depuis 2018, une partie de la ligne Limoges-Angouléme
est fermée. Avant sa fermeture :

@e® 380000 = 21 TER/j
'. voyageurs/an Q i

Des millions d'euros ont déja été consacrés
aux travaux d'urgence et aux études.

ECISION
_RAIL DEMANDE UNE DECI .
ET ggmuomm POUR LA REQUVERTURE !

NOS REVENDICATIONS

=) DES INFRASTRUCTURES FIABLES
Pas des ralentissements permanents.
=) DES CONTROLES RENFORCES
Avant, pendant et aprés les travaux.
=) LA TRANSPARENCE SUR LES TRAVAUX
Marches, contréles, réception, réserves
et responsabiiites.
=) L'UTILISATION EFFICACE DE L'ARGENT PUBLIC
70,4 M€ dolvent produire une voie durable.

=) LA PERENNISATION DE POITIERS-LIMOGES
Pour les cheminots, les usagers et les territoires.

=) LA REOUVERTURE DE LIMOGES-ANGOULEME
Il est temps de soriir de I'attente.

33 KM A 40 KM/H APRES 70,4 MEDE REGENERATION :

CE N'EST PAS NORMAL.

NOUS AVONS ALERTE SNCF RESEAU. NOUS AVONS ALERTE LE MINISTERE DES TRANSPORTS.
NSES. NOUS DEMANDONS DES GARANTIES. NOUS DEMANDONS DES RESULTATS.




